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Die vorliegende Erfindung betrifft eine Steuereinrichtung flir in einem Kraft- 
fahrzeug installierte Stellglieder iind insbesondere eine derartige Einrichtung mit meh- 
reren elektrischen Schaltungen, die Sicherungen und Steuerrelais fUr die elektrische 
Versorgung der Stellglieder aufweist, die in einem Schutzgehause eingeschlossen sind. 

Kraftfahrzeuge, insbesondere von einer Brennkraftmaschine angetriebene Kraft- 
fahrzeuge, werden derzeit mit einem solchen Gehause ausgerttstet. Die in diesem ent- 
haltene Einrichtung hat die Form eines metallischen AnschluBgitterSft in das Sicherun- 
gen und Relais eingesteckt sind, welche Teil verschiedener Steuerschaltungen von 
Stellgiiedern fur Leuchten, Scheibenwischer, Geblase, Klimaanlagen und andere 
Aggregate des Fahrzeuges bilden. Verschiedene dieser Steuerschaltungen (Scheiben- 
wischer, Blinker, usw. ) konnen ihrerseits in das Gitter eingesteckt sein. 

Das Dokument US-A-4 482 176 zeigt eine solche Einrichtung flir in einem 
Kraftfahrzeug installierte Stellglieder, die mehrere elektrische Schaltungen mit Siche- 
rungen und Steuerrelais zur elektrischen Versorgung der Stellglieder enthalt, welche in 
einem Schutzgehause eingeschlossen sind, das an einer ortsfesten Absttttzung des 
Fahrzeuges beweglich angebracht ist. 

Neuartige „intelligente" Funktionen sind heutzutage in den herkommlichen 
„Kabinen"-Funktionen integrierL Diese neuartigen Funktionen sorgen flir eine selbst- 
tatige Koordinierung der Funktionsweise bestiramter Stellglieder wie z.B. der autorna- 
tischen Betatigung des ruckwartigen Scheibenwischers im Fall einer Betatigung des 
Rtlckwartsganges des Fahrzeuges durch Regen. Die Betatigung solcher Funktionen 
erfordert eiektronische Schaltungen auf einer gedruckten Schaltungskarte, die mit dem 
AnschluBgitter des oben beschriebenen Gehiiuses nicht kompatibel sind. Es erweist 
sich somit als schwierig, solche neuartigen Funktionen in den von diesem Gehause 
eingenommenen Raum zu integrieren, ein Raum, der derzeit von einer Aufhahme 1 
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gebildet wird (s. Fig. 1), die in der Instrumententafel 2 des Fahrzeuges unter dem 
Lenkrad 3 desselben vorgesehen ist. 

Die vorliegende Erfindung hat genauer gesagt zum Ziel, diese Schwierigkeiten 
zu iiberwinden, indem sie eine Steuereinricbtung fur Stellglieder vorschlagt, die mit 
solchen „intelligenten" Funktionen ausgestattet und so ausgelegt ist, dafi sie problem- 
fos eine Einrichtung des Standes der Technik an der Stelle, die ihr im Fahrzeug vorbe- 
halten war, ersetzt 

Dieses Ziel der Erfindung sowie weitere Ziele, die aus der folgenden Beschrei- 
bung deutlich werden, erreicht man mit einer Einrichtung der in der Einleitung der 
vorliegenden Beschreibung beschriebenen Art dadurch, daB sie aufweist: ein zweites 
Gehause, das mehrere elektronische Schaltungen zur Uberwachung der Funktionswei- 
se der Stellglieder schtttzt, erste Mittel zum beweglichen Anbringen des ersten Gehau- 
ses an dem zweiten Gehause und zweite Mittel zum beweglichen Anbringen des zwei- 
ten Gehauses an einer ortsfesten Absttttzung des Fahrzeuges. 

Indem somit in den verschiedenen Gehausen die an dem AnschluBgittei: anzu- 
bringenden Komponenten und die Komponenten, die gedruckte Schaltungskarten er- 
fordern, untergebracht werden, wird das oben erl£uterte Problem der Inkompatibilitat 
vermieden. Durch Anbringen des zweiten Gehauses an dem ersten Gehause entsteht 
ein Block, der in einfacher Weise bei der Montage an die Stelle einer vorbekannten 
Einrichtung tritt und der wie die letztere in der Aufnahme, die ffir sie vorgesehen ist, 
untergebracht werden kann. 

GemaB einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung ist vorgesehen, dafl 
die ersten Mittel zum Anbringen des ersten Geh&uses an dem zweiten Gehause ein Ge- 
Ienk aufweisen, das in einer vorgegebenen relativen Lage der beiden Gehause losbar 
und in den anderen unldsbar ist. 

Wie man im folgenden noch sehen wird, erleichtert diese Anordnung die emeu- 
te Anbringung des zweiten Gehauses an dem ersten Gehause. 

Weitere Merkmale und Vorteile der vorliegenden Erfindung gehen aus der fol- 
genden Beschreibung in Verbindung mit der beigefligten Zeichnung hervor, in der: 
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- Fig. 1 eine schematische Ansicht einer Einrichtung gemafi der Erfindung ist, 
die in die Instrumententafel eines Kraftfahrzeuges eingebaut ist, 

- Fig. 2 eine vergrofierte Teilansicht der Mittel zum Anbringen des ersten Ge- 
hauses an dem zweiten Gehause ist, und 

- Fig. 3 eine vergroJJerte Detailansicht der Mittel zum Anbringen des zweiten 
Gehauses an der Instrumententafel und ein Teil der Mittel zum Anbringen des ersten 
GehHues am zweiten Gehause ist. 

Es wird nun auf Fig. 1 der beigefiigten Zeichnung Bezug genommen, aus der er- 
sichtlich ist, daB die Einrichtung gemaB der Erfindung ein erstes und ein zweites Ge- 
hauses 4 bzw. 5 aufweist, die in der Aufeahme 1 der Instrumententafel 2 anstelle eines 
„AnschluBkastens" des Standes der Technik untergebracht ist. 

Das Gehause 4, das in die Aufnahme 1 tiefer eingebaut ist, schutzt praktisch ein 
herkdmmliches metallisches AnschluBgitter, das in das Gitter eingesteckte Sicherun- 
gen und Relais trSgt und Teil der Schaltungen zur Steuerung der Stellglieder von in ein 
Kraftfahrzeug eingebauten Aggregaten (Scheibenwischer, verschiedene Leuchten, 
GeblSse, Klimaanlage usw.) bildet. Alle diese Gerate bzw. Aggregate sind herkOmmli- 
!| cher Art und werden daher in der Zeichnung nicht dargestellt. Ein Kabel 6 aus elektri- 

schen Driihten veriaBt das Gehause 4, wobei diese Drahte die Sicherungen und Relais, 
[ ; welche in dem Gehause enthalten sind, mit den zugehflrigen elektrischen Schaltungen 

I _ verbinden. 

GemaB der Erfindung ist das Gehause S an einer ortsfesten Abstutzung ange- 
bracht, das in der Aufnahme 1 zur Aufiiahme des AnschluBgehauses vorgesehen ist, 
welches die Gehauseanordnung gemaB der Erfindung ersetzt. Das Gehause 4 ist seiner- 
seits an dem Gehause 5 durch Mittel angebracht, die in Fig. 2 genauer dargestellt sind. 

Das Gehause 5 schutzt im wesentlichen elektronische Schaltungen, die an ge- 
druckten Schaltungskarten angebracht sind, und insbesondere Schaltungen zur Uber- 
wachung der Funktionsweise bestimmter Stellglieder, urn ihre Aktivierung auf „intel- 
ligente" Weise zu koordinieren, wie dies in der Einleitung der vorliegenden Beschrei- 
bung anhand der selbsttatigen Ausldsung des riickwartigen Scheibenwischers im Fall 
des Einlegens des ROckwartsganges bei Regen erlautert wurde, eine Situation, die von 
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der zugehdrigen Uberwachungsschaltung bei Feststellen der Betatigung des vorderen 
Scheibenvvischers bekannt ist, im Augenblick einer Fahrt im Riickwartsgang. ZahJrei- 
che weitere Funktionen konnen von den Schaltungen auf der Karte des Gehauses 5 
ausgefuhrt werden, so beispielsweise das AuslCsen eincs Alarms (Sirene, Blinkleuchte) 
beim Feststellen einer Unterbrechung oder ein drohenden Unterbrechung, die Oberwa- 
chung der Zeitsteuerang der Scheibenwischer oder von Entfrostermitteln, usw. 

Wie bei dem Gehause 4 veriafit ein Leiterkabel 7 das Gehause 5, urn die in die- 
sem Gehause enthaltenen Schaltungen auf der Karte mit den dieser Schaltung zuge- 
ordneten Stellgliedern und Sensoren zu verbinden. 

Es wird nun auf Fign. 2 und 3 der beigefiigten Zeichnung Bezug genommen, um 
die Mittel zum Anbringen des Gehauses 4 am Gehause 5 genauer zu beschreiben. Die- 
's^ se Mittel bestehen im wesentlichen aus einem losbaren Gelenk, das von zwei jeweils 

eine Achse tragenden Biigeln gebildet wird, wobei diese beiden BOgel an einer Stirn- 
seite 5j des Gehauses 5 angebracht sind, derart, daB sie einer Stirnseite 4 t des Gehau- 
ses 4 gegenuber liegen. Der eine (8) der beiden Bugel ist in Fig. 3 sichtbar. Sie sind 
nahe der beiden entgegengesetzten Rander der Stirnseite 5j des Gehauses 5 angeord- 
net, derart, daB eine von dem Bttgel 8 getragene Gelenkachse 9 zu der von dem ande- 
ren BUgel getragenen Achse ausgerichtet ist. Klauen 10, 10' sind an dem BUgel 8 aus- 
geschnitten und so geformt, daB sie aufeinander zu gerichtet sind, zu einem Zweck, der 
weiter unten noch erlautert wird. 

Zwei Lagerteile, von denen der eine (1 1) in Fig. 2 sichtbar ist, gehen von der 
Stirnseite 4! des Gehauses 4 ab. Sie sind so ausgebildet, daB sie an die Achsen der Bti- 
gel angepaBt sind, um sorait die Drehungdes Gehauses 5 um diese Achsen zu ermfigli- 
chen, nachdem die Lagerteile und die Achsen miteinander in Eingriff sind. 

GemaB der Erfindung ist dieser Eingriff nur moglich, wenn das Gehause 5 eine 
vorgegebene Lage einnimmt t die in Fig. 2 durch gestrichelte Linien dargestellt ist. In 
dieser Lage ist es tatsachlich moglich, dafl die Achse 9 mit dem Lagerteil 1 1 in Eingriff 
gelangt, ohne von den Klauen 10, 10' gestort zu werden. Wenn anschlieBend das Ge- 
hause 5 angehoben wird, um es dem Gehause 4 zu nShern, verhindern die Klauen 10, 
10% daB sich das Lagerteil 9 von der Achse 10 trcnnt und daB sich somit die beiden 
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Gehause voneinander lOsen. Der Zweck dieser Anordnung wird weiter unten ersicht- 
lich werden. 

Es wird nun auf Fig. 3 Bezug genommen, in der im einzelnen bestimmte lMittel 
dargestelit sind, die die Anbringung des Gehauses 5 an einer in der Aufhahme 1 vorge- 
sehenen festen Abstutzung erlauben. Diese feste Abstiitzung, die zur Aufnahrne eines 
AnschluBkastens des Standes der Technik ausgelegt ist, wird von zwei zueinander aus- 
gerichteten Lagerteiten gebildet, wie sie in schematischer Weise bei 12 in Fig. 1 ge- 
zeigt sind; diese LagerteiLe, die in der Instrumententafel gebildet sind, nehmen jeweils 
eine Achse wie die in Fig. 3 mit dem Bezugszeichen 13 bezeichnete Achse auf, wobei 
diese Achsen von den gegenttberliegenden seitlichen WSnden des Gehauses 5 abgehen. 
Das GehEuse 5 kann sich somit urn diese koaxialen Achsen drehen, bis ein vom Ge- 
hause 5 abgehender Vorsprung 14 in ein Loch 15 eintritt (s. Fig. 1), das in einem ela- 
stischen Teil (nicht gezeigt) vorgesehen ist, das mit der Instrumententafel fest verbun- 
den ist, urn die Lage dieses Gehauses festzulegen. 

Die GehSuseinrichtung gemafl der Erfindung wird dann wie folgt verwendet. 
Fur den Einbau dieser Einrichtung in ein Fahrzeug werden in der FertigungsstraGe die 
beiden aneinander befestigten GehHuse bereitgestelit. Zu diesem Zweck werden die, 
Klauen 1 1 des Gehauses 4 zuerst an den Achsen 9 des Gehauses 5 in der vorgegebenen 
Lage, die durch gestrichelte Linien in Fig. 2 dargestelit ist, montiert. Das Gehause 5 
wird dann gegen das Gehause 4 gedrilckt (Lage in voll ausgezogenen Linien) und mit 
Hilfe einer Schraube 16 oder irgendeinem anderen entsprechenden Befestigungsmittel 
an diesem befestigt. Die Einrichtung wird dann als Block in die Aufiiahme 1 durch 
Eingriff der Bauteile 12, 13 und dann der Bauteile 14, IS eingesetzt. 

Die beiden Gehause mussen nach dem Einbau zuganglich bleiben, damit man 
an ihren Inhalt herankommt im Fall einer Panne oder im Rahmen von Warnings- und 
Oberwachungsarbeiten. 

Um an das Gehause 4, beispeilsweise zum Auswechseln einer defekten Siche- 
rung oder eines defekten Relais heranzukommen, muB zunachst das Gehause 5 zu- 
riickbewegt werden. Das Gehause 5 wird in den Lagerteilen 12 gedreht, die Schraube 
1 6 wird entfernt, und das Gehause 5 wird in die in Fig. 2 mit gestrichelten Linien an* 
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gedeutete Lage geschwenkt, urn die Achsen 9 aus den Lagerteilen 1 1 zu losen und 
somit die Gehause 4 und 5 voneinander zu trennen. Das Gehause 4 ist dann zugang- 
lich, Dasselbe triift offensichtlich fur das Gehause 5 zu. 

Urn nach den entsprechenden Arbeiten die Gehause 4 und 5 wieder einzubauen, 
wird das letztere in die in Fig. 2 mit gestrichelten Linien angedeutete Lage auf die La- 
gerteile 12 bewegt, und es wird in Anlage mit dera Gehause 4 angehoben, urn die Be- 
festigungsschraube 16 wieder an Ort und Stelle zu bringen. Wahrend dieses Losens 
konnte die von dem Kabel 6 auf das Gehause 4 ausgeubte elastische Kraft den Erhalt 
der Kupplung zwischen der Achse 9 und dem Lagerteil 1 1 verhindem. GemaB der Er- 
findung wird eine derartige Entkupplung durch die Klauen 10, 10* verhindert, die sich 
einer solchen Entkupplung widersetzen, sobald das Gehause die in Fig, 2 gestrichelt 
1| dargestellte Lage verlassen hat 

Diese Klauen erleichtem somit in vorteilhafter Weise den Einbau der beiden 
Gehause in eine Aufnahme 1, die gerade und deren Boden von auBen fur den Benutzer 
nicht zuganglich ist, wenn die Gehause 4 und 5 in dieser Aufnahme sitzen. 

Es ist somit ersichdich, daB sich die mit der Erfindung gesteckten Ziele errei- 
chen lassen, und zwar den Einbau - an Ort und Stelle eines AnschluBkastens des Stan- 
des der Technik - einer Anordnung aus zwei Gehausen, von denen das eine am An- 
schluBgitter anzubringende Bauteile enthSlt und das andere an der gedruckten Schal- 
tung anzubringende Bauteile enthalt, wobei die Montage und Dempntage dieser Ge- 
hause einfach bleibt Zu beachten ist noch, daB das Gehause 4, das von dem in der 
Aufnahme 1 fest angebrachten Gehause 5 abgesttttzt wird, seinerseits fest angebracht 
ist 

Es versteht sich, daB die Erfindung nicht auf die beschriebene und dargestellte 
Ausfuhrungsform beschrankt ist, welche lediglich als Beispiel gegeben wurde. So 
konnten die relativen Lagen der Lagerteile und Achsen an den beiden Gehausen urnge- 
kehrt sein, ohne den Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen. In der gleichen 
Weise kfcnnten die Klauen 10, 10' durch gekriimmte Finger 17 (m Fig. 2 strichpunk- 
tiert dargestellt) ersetzt werden, die mit dem Gehause 5 fest verbunden sind und mit im 
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Gehause 4 gebildeten, ebenfalls gekxiimmten Schlitzen 1 8 zusammenwirken, urn eine 
Trennung der Gehause 4 und 5 zu verhindern. 
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1. Steuereinrichtung fiir in einem Kraftfahrzeug installierte Stellglieder, mit 
mehreren elektrischen Schaltungen, die Sicherungen und Steuerrelais zur elektrischen 
Versorgung der Stellglieder enthalten, die in einem Schutzgehause (4) eingeschlossen 
sind, dadurch gekennzeichnet, daB sie aufweist: ein zweites Gehause (5), das mehrere 
elektronische Schaltungen zur Uberwachung der Funktionsweise der Stellglieder 
scbtttzt, erste Mittel (9, 1 1) zum beweglichen Anbringen des ersten Gehauses (4) an 
dem zweiten Gehause (5) und zweite Mittel (13, 14, 15) zum beweglichen Anbringen 
des zweiten Gehauses (5) an einer ortsfesten AbstQtzung (1) des Fahrzeuges. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daft die ersten Mittel 
zum Anbringen des ersten Gehauses (4) an dem zweiten Gehause (5) ein Gelenk (9, 
11) aufweisen, das in einer vorgegebenen relativen Lage der beiden Gehause Itisbar 
und in den anderen unl5sbar ist. 

» 

3. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dafi das Gelenk (9, 
II) mindestens eine Achse (9), die mit einem der beiden GehSuse fest verbunden ist, 
und ein mit dem anderen Gehause fest verbundenes Lagerteil (11) aufweist, wobei die 
Achse (9) und das Lagerteil (1 1) in der vorgegebenen relativen Lage der Gehause in 
Eingriff bringbar sind. 

4. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB sie mindestens 
eine Klaue (10, 10') oder einen Finger (17) aufweist, die bzw. der mit der Achse (9) 
fest verbunden und so ausgebildet ist, daft eine Trennung der Achse (9) von dem 
Lagerteil (II) nach ihrem Eingriff in von der vorgegebenen Lage entfernten relativen 
Lagen der Gehause verhindert wird. 

5. Einrichtung nach einem der Anspriiche I bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB 
sie Mittel (16) aufweist, die dazu dienen, die beiden Gehause (4, 5) in einer zu der vor- 
gegebenen Lage entfernten, festliegenden relativen Lage, in der die Achse (9) und das 
Lagerteil (11) miteinander in Eingriff sind, festzulegen. 
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6. Einrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
die zweiten Mittel zum beweglichen Anbringen mindestens ein Paar aus einem Lager- 
teil (12) und einer Achse (13) aufweisen, das zwischen dem zweiten Gehause (5) und 
der ortsfesten Absttitzung (1) angeordnet ist, sowie Mittel (14, 15) zum Verriegeln des 
zweiten Gehauses (5) in der Abstutzung (1), nachdem das Lagerteil (12) und die Achse 
(13) miteinander in Eingriff sind. 

7. Einrichtung nach einem der Anspniche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
die ortsfeste Abstutzung (1) in der Instrumententafel (2) des Fahrzeuges vorgesehen 
ist. 
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